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TELEMATYKA - BEZPIECZENSTWO ZA CENE
PRAWA DO WYBORU?

TELEMATICS - SECURITY AT THE PRICE OF
THE RIGHT TO CHOOSE?

STRESZCZENIE

Najnowsze technologie komunikacyjne i internetowe sa obecne réwniez w branzy
motoryzacyjnej. Maja przy tym ogromny wplyw na bezpieczenstwo ruchu drogowego.
W najnowszych pojazdach technologia pomaga kierowcy w podrozy, umila jej czas
oraz oferuje mozliwoé¢ diagnozowania pojazdu w czasie rzeczywistym, dajac poczu-
cie bezpieczenstwa i komfortu. Postepujacy trend wyposazania pojazdéw w coraz to
nowsze zdobycze technologii jest procesem, ktéry ma wptyw na szeroko rozumiany
rynek oraz prawa i obowigzki jego uczestnikow. Zagadnienie to zaczyna by¢ réwniez
szczegdlowo regulowane przez przepisy prawa.

W niniejszym artykule zostanie przedstawiona problematyka stosowania systeméw
telematycznych w pojazdach w aspekcie prawnym, a takze wynikajace z przepisow
uprawnienia i obowigzki producentéw pojazddw, przedstawicieli branzy serwisowej
oraz konsumentdw. Podjeta zostanie rowniez proba oceny tych regulacji oraz szans
na ich pelne stosowanie w praktyce.

ABSTRACT
The latest communication and Internet technologies are also present in the auto-
motive industry. At the same time, they have a huge impact on road safety. In the latest
vehicles, technology helps the driver on the journey, makes the journey pleasant and
offers the possibility of diagnosing the vehicle in real time, giving a sense of security
and comfort. The progressive trend of equipping vehicles with newer technological
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achievements is a process that affects the broadly understood market as well as the

rights and obligations of its participants. This issue is also beginning to be regulated in

detail by legal provisions. This article presents the issues of using telematics systems in

vehicles in the legal aspect, as well as the rights and obligations resulting from the pro-
visions of vehicle manufacturers, representatives of the service industry and consumers.

This article presents the issues of the use of telematics systems in vehicles in the legal

aspect, as well as the rights and obligations resulting from the provisions of vehicle

manufacturers, representatives of the service industry and consumers. It will also try
to assess these regulations and the chances of their full application.

Srowa KLUCZOWE: eCall, sCall, bCall, telematyka, pojazdy, GVO, czarna skrzynka

Keyworps: eCall, sCall, bCall, telematics, vehicles, GVO, black box

WPROWADZENIE

Telematyka to wszelkie rozwigzania telekomunikacyjne, informatyczne
i informacyjne oraz rozwigzania automatycznego sterowania dostosowane
do potrzeb obstugiwanych systemoéw fizycznych — wynikajacych z ich zadan,
infrastruktury, organizacji, proceséw utrzymania oraz zarzadzania - i zin-
tegrowane z tymi systemami. Telematyka jest tltumaczeniem francuskiego
stowa telematique, ktére zostalo po raz pierwszy uzyte przez Simona Nore
i Alaina Minca w 1978 r., w raporcie dla rzadu francuskiego'. Termin powstat
przez potaczenie dwoch stoéw ,telekomunikacja” oraz ,,informatyka’, a dotyczyt
gltéwnie spraw zwigzanych z przekazywaniem danych za pomocg technologii
wykorzystywanych w telekomunikacji.

W motoryzacji telematyka oznacza system umozliwiajacy dwukierunkowa
komunikacje oraz stalg taczno$¢ z pojazdem za pomoca technologii bezprze-
wodowych w celu pobierania i przesytania jego danych pokladowych oraz
monitorowania pojazdu online®.

Przemyst motoryzacyjny to jedna z najwiekszych galezi gospodarki. Na
przyklad w Polsce generuje on okoto 8% produktu krajowego brutto i stanowi

! S. Nora, A. Minc, Llnformatisation de la societe, Rapport a M. le President de la Republique,

La Documentation Francaise, Paryz 1978, s. 12.
? G. Nowacki (red.), Telematyka transportu drogowego, ITS, Warszawa 2008, s. 3.
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21% polskiego eksportu’. Zatrudnienie znajduje w nim ponad 200 tys. osob*.
Konkurencja na tym rynku jest znaczna, a stosowane rozwigzania czesto
bardzo innowacyjne. W zwigzku z tym od ponad 20 lat producenci pojaz-
déw montuja w nich urzadzenia i oprogramowanie, ktorych zadaniem jest
podniesienie stopnia bezpieczenstwa ruchu drogowego, komfortu podrozy
i niezawodnosci pojazdow. Poczatkowo byt to wylacznie element budowania
rywalizacji koncernéw motoryzacyjnych, jednak obecnie wielu prawodawcow
wprowadza wymog instalowania modulow, ktére majg by¢ czescia ogdlnego
systemu bezpieczenstwa ruchu. W pracach legislacyjnych w tym zakresie
przoduja Stany Zjednoczone Ameryki oraz Unia Europejska, ktora juz w 2003
r. powolala grupe robocza, ktérej zadaniem bylo stworzenie systemu, ktory
bedzie automatycznie powiadamial sie¢ lokalnych centréw ratunkowych o ko-
niecznosci podjecia interwencji na drodze.

Réwnolegle przemyst motoryzacyjny prowadzil prace nad urzadzeniami
i oprogramowaniem, ktére beda rejestrowaly przebieg wypadkdéw, a nawet
w pewnym zakresie zapobiegaly im. Na rynku $wiatowym poczatki instalowania
tego typu urzadzen si¢gaja roku 1994. Wéwczas byly one montowane w autach
amerykanskich marek, takich jak Cadillac, Buick, Pontiac oraz Chevrolet. Juz
wtedy przynosity efekty w postaci ograniczenia liczby wypadkoéw oraz istotnie
ulatwialy prace firmom ubezpieczeniowym, ktére z ich pomoca mogty rozpo-
znac przyczyne wypadku. Od 2014 r. kazde nowe auto sprzedawane w Stanach
Zjednoczonych Ameryki musi posiadac rejestrator danych, czyli tzw. czarng
skrzynke®. Réwnolegle organy legislacyjne Unii Europejskiej prowadzity prace
nad wprowadzeniem obowigzku instalowania przez producentéw pojazdéw
urzadzen rejestrujacych przebieg wypadkow. Dwadziescia piec tysiecy za-
bitych i 135 tys. ciezko rannych - to coroczny bilans wypadkéw na drogach
Unii Europejskiej, ktore kosztuja Wspolnote 120 mld euro®. Te liczby od lat sg
zblizone, dlatego Parlament Europejski poparl nowe przepisy wprowadzajace

* https://www.autoexpert.pl/artykuly/przemysl-samochodowy-generuje-coraz-wieksza-war-
tosc-pkb (dostep: 18.05.2021).

* hittps://automotivesuppliers.pl/pl/polska/barometr-dostawcow-motoryzacyjnych-w-polsce-i-kwar-
tal-2020 (dostep: 17.05.2021).

* https://www.mfind.pl/akademia/dla-kierowcow/czarna-skrzynka-w-samochodzie/#ftoc-he-
ading-5 (dostep: 15.05.2021).

¢ Strona internetowya Komisji Europejskiej, Road Safety in the European Union - Trends, sta-
tistics and main challenges, s. 5, https://ec.europa.eu/ (dostep: 29.05.2021).
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dziewie¢ nowych systemoéw bezpieczenstwa, w ktore beda wyposazone wszystkie
samochody trafiajace na drogi Unii Europejskiej. Szacuje sig, ze dzigki temu
do 2038 r. na europejskich drogach zginie o 25 tys. 0s6b mniej’.

Celem artykulu jest udzielenie odpowiedzi na pytanie, czy podstawowe
przepisy Unii Europejskiej dotyczace rozwigzan telematycznych stosowanych
w pojazdach stanowig dostateczng gwarancj¢ rownowagi konkurencyjnej
w tym sektorze gospodarki, dostepu konsumentéw do ustug swiadczonych
przez rézne podmioty oraz ochrony prywatnosci uzytkownikéw pojazdow.

GLOWNE FUNKCJE SYSTEMOW TELEMATYCZNYCH
W POJAZDACH

Jedna z podstawowych funkcji telematyki samochodowej z punktu widzenia
bezpieczenstwa jest eCall (ang. emergency call), ktéra wykorzystuje modut
GPS (ang. global positioning system) i okreslony minimalny zestaw danych
z czujnikdéw zamontowanych w samochodzie. W przypadku powaznej kolizji
lub wypadku system automatycznie Iaczy sie¢ z numerem alarmowym 112
i wysyla do stuzb ratunkowych informacj¢ o doktadnej lokalizacji pojazdu
uczestniczacego w zdarzeniu. eCall moze by¢ tez uruchomiony recznie, np.
aby umozliwi¢ powiadomienie o sytuacji, ktorej kierowca jest tylko $wiad-
kiem. Przewiduje sie, ze dzigki eCall czas reakcji stuzb ratowniczych ma spas¢
o polowe za miastem i 0 40% na terenach miejskich, dzigki czemu na drogach
krajow Unii Europejskiej bedzie mozna uratowac 2500 istnien ludzkich rocznie®.
Zgodnie z zasadami ochrony danych osobowych pojazdy wyposazone w eCall nie
s3 nieustannie $ledzone. W momencie gdy wypadek spowoduje automatyczne
wlaczenie sie systemu, wysylana do osrodkéw ratownictwa informacja zostanie
ograniczona do typu aktywacji, klasy pojazdu, rodzaju uzywanego paliwa, czasu
wypadku, doktadnej lokalizacji, kierunku jazdy i liczby zapietych paséw. Ponadto
dane przekazane przez eCall do centrum ratownictwa lub jego partneréw nie
zostang udostgpnione osobom trzecim bez wyraznej zgody zainteresowanych.

7 https://www.motofakty.pl/artykul/czarna-skrzynka-w-samochodzie-teraz-nic-sie-nie-ukryje-

ceny-aut-wzrosna.html, s. 5 (dostep: 29.05.2021).
¢ https://warsztat.pl/dzial/18-warto-wiedziec/artykuly/jak-zapobiec-monopolomatyce,55387

(dostep: 1.06.2021).
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Zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2015/758
z dnia 29 kwietnia 2015 r. wszystkie nowe samochody osobowe oraz lekkie
dostawcze, homologowane po 31 marca 2018 r. s3 obowigzkowo wyposazone
w system eCall. Przewiduje sie, Ze pelne rozpowszechnienie ustugi eCall na-
stapi w 2033 r.’

Na bazie infrastruktury eCall (jej oprzyrzadowania i oprogramowania)
mozliwe jest wprowadzenie systeméw bCall i sCall. Obecnie funkcje te s3
zainstalowane w wielu nowych samochodach, jednak koncerny samochodowe
oferuja dostep do nich na podstawie umoéw o $wiadczenie ustug dodatkowych.

System bCall (ang. breakdown call) oznacza pomoc w razie awarii samochodu.
Dzieje si¢ tak, poniewaz samochdd automatycznie informuje serwer producenta
pojazdu o kazdym bledzie zarejestrowanym w aucie. W konsekwencji mozna
zdalnie pozyska¢ wszelkie potrzebne dane z komputera pojazdu, naprawi¢
lub wykasowac¢ bledy, zaktualizowaé oprogramowanie, zresetowa¢ system.
Wszystko to odbywa si¢ bez koniecznosci wizyty w stacji obstugi. Jesli zdalna
naprawa nie jest mozliwa, system kieruje kierowce do najblizszego serwisu
w celu naprawy samochodu na miejscu.

System sCall (ang. service call) umozliwia oferowanie dodatkowych ustug
serwisowych i zdalng diagnostyke. Poniewaz dane pokladowe sg caly czas
monitorowane przez serwer, moze on zdalnie sprawdzi¢ np. poziom oleju
w samochodzie, temperature plynéw eksploatacyjnych itp., poinformowac
kierowce o koniecznosci wymiany oleju badz przeprowadzenia innych inspekeji
i zasugerowac skorzystanie z serwisu. Jest to bardzo istotne, poniewaz z prowa-
dzonych badan wynika, Ze czesto kierowcy nie maja swiadomosci koniecznosci
dokonania napraw, do momentu gdy auto catkowicie odmoéwi postuszenstwa.
Dane te mogg by¢ takze wykorzystywane do zdalnej diagnostyki, do diagno-
styki prewencyjnej lub sprawdzenia, czy wymagany jest przeglad badz do za-
planowania wizyty w serwisie. Planowanie przeglad6w jest szczegdlnie istotne,
poniewaz okresy miedzy przegladami pojazdu coraz cze$ciej wynikaja z rze-
czywistych sposobdw uzytkowania samochodu, a nie z tradycyjnie ustalonych

® Opinia Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego z dnia 21 listopada 2013 r.
w sprawie wniosku dotyczacego decyzji Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie wdroze-
nia interoperacyjnej ustugi eCall w calej UE COM(2013) 315 final - 2013/0166 (COD) oraz
wniosku dotyczacego rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie wymagan
dotyczacych homologacji typu na potrzeby wdrozenia systemu pokladowego eCall oraz
zmieniajgcego dyrektywe 2007/46/WE (Dz.U.UE.C.2013.341.47).
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przebiegéw. Dzieki wgladowi w dane pokladowe samochodu warsztat moze
lepiej przygotowac si¢ na wizyte, okredli¢, jakich bedzie potrzebowal czesci
zamiennych do wymiany, i zamdéwic je jeszcze przed przyjazdem kierowcy.

System ten daje réwniez mozliwo$¢ zdalnego komunikowania sie z po-
jazdem w celu aktualizacji jego ustawien oprogramowania bez koniecznosci
wizyty w warsztacie, a czesto nawet bez wiedzy wlasciciela pojazdu. Kwestia
ta stanowi coraz wigkszy problem dla sektora niezaleznego. Miliony pojazdéw
poruszajacych sie po europejskich drogach juz sa wyposazone w poktadowe
systemy telematyczne'’, ktére zalecaja uzytkownikom pojazdéw korzystanie
ze stacji obstugi autoryzowanej przez ich producentéw, a nie z ustug nieza-
leznych operatorow.

Moze dawac to producentom pojazdéw wylaczng mozliwo$¢ nawigzania
kontaktu z klientem i pozostania z nim w uprzywilejowanej relacji wobec
niezaleznych operatoréw. Daje im to szanse $wiadczenia coraz wigkszej gamy
ustug oraz statego dostepu do danych pojazdu i mozliwo$¢ przetwarzania tych
danych, podczas gdy niezalezni operatorzy takiej szansy nie maja.

Przez wzglad na powyzsze przepisy Unii Europejskiej dotyczace telamatyki
staraja si¢ zapobiec negatywnym zjawiskom, ktdre potencjalnie moga wystapi¢
w zakresie rownowagi konkurencyjnej i dostepu konsumentéw do ustug swiad-
czonych przez wielu dostawcdow, jak réwniez zapewni¢ dostateczng ochrone
danych osobowych pozyskiwanych przez systemy telematyczne.

PRAWNE GWARANCJE ZACHOWANIA ROWNOWAGI
KONKURENCYJNEJ, OCHRONY PRAW KONSUMENTOW
ORAZ DANYCH OSOBOWYCH

Prace nad regulacjami dotyczacymi zastosowania telematyki w pojazdach
Unia Europejska zainicjowata juz w 2003 r., powolujac grupe robocza, ktorg
przeksztalcono nastepnie w Grupe Sterujaca ds. eCall. Intensywne prace dopro-
wadzily do podjecia w 2012 r. przez Parlament Europejski rezolucji w sprawie
systemu wzywania pomocy eCall, a nastgpnie w wyniku prac legislacyjnych,

' A. Franke, Stanowisko Koalicji R2ZRC w kwestii poktadowych systemow telematycznych, SDCM,
‘Warszawa 2015, s. 13.
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w 2015 r. Parlament Europejski i Rada przyjety Rozporzadzenie 2015/758/EU
w sprawie wymagan dotyczacych homologacji typu na potrzeby wdrozenia
systemu pokladowego eCall opartego na numerze alarmowym 112 oraz zmiany
dyrektywy 2007/46/WE.

Zgodnie z postanowieniami tego rozporzadzenia obowigzek wyposazenia
pojazdow w system pokladowy eCall oparty na numerze 112 powinien pozo-
stawac bez uszczerbku dla prawa wszystkich zainteresowanych stron, takich jak
producenci samochoddéw i niezalezni operatorzy, do oferowania dodatkowych
ustug ratunkowych lub ustug dodanych, réwnolegle z systemem pokladowym
eCall na bazie numeru 112 lub na podstawie tego systemu. Wszelkie dodat-
kowe ustugi powinny zosta¢ pomyslane w taki sposéb, aby nie rozpraszaty
dodatkowo uwagi kierowcy oraz nie wplywaly na funkcjonowanie systemu
poktadowego eCall opartego na numerze 112 ani na skuteczno$¢ dziatan punk-
tow przyjmowania zgloszen alarmowych. System pokladowy eCall oparty na
numerze 112 oraz system ustug prywatnych lub ustug dodatkowych powinny
by¢ zaprojektowane w taki sposob, aby niemozliwa byta wymiana danych
osobowych miedzy nimi. Ustugi te powinny spetnia¢ obowiazujace przepisy
w zakresie bezpieczenstwa ogdlnego i ochrony danych i powinny zawsze mie¢
charakter opcjonalny dla konsumentéw''. W celu zapewnienia konsumentom
otwartego wyboru i uczciwej konkurencji, a takze w celu wspomagania inno-
wacjiizwigkszenia konkurencyjnosci unijnego przemystu informatycznego na
rynku §wiatowym, systemy poktadowe eCall powinny by¢ utworzone i realizo-
wane na bazie interoperacyjnej, standardowej, bezpiecznej i ogdlnodostepnej
platformy, tak aby mozliwe byto ewentualne wprowadzenie w przysztosci
dodatkowych aplikacji lub ustug poktadowych'?. Ponadto system pokladowy
eCall oparty na numerze 112 powinien by¢ dostepny za rozsadng oplatg nie-
przekraczajacg kwoty symbolicznej i na niedyskryminacyjnych zasadach dla

"' Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2015/758 z dnia 29 kwietnia 2015
r. w sprawie wymagan dotyczacych homologacji typu na potrzeby wdrozenia systemu
pokladowego eCall opartego na numerze alarmowym 112 oraz zmiany dyrektywy 2007/46/

WE (Dz.U.UE.L.2015.123.77).
2 Tamze.
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wszystkich niezaleznych operatoréw do celéw naprawy i konserwacji zgodnie
z rozporzadzeniem (WE) nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady".

Wskazana w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2015/758
platforma to polaczenie oprogramowania i stosownych urzadzen, ktére wspiera
przesyl danych z i do pojazdu z wykorzystaniem publicznej infrastruktury
technicznej oraz daje mozliwo$¢ wyboru, z kim wymieniane sg przedmiotowe
dane'.

Okreslone w rozporzadzeniu cechy platformy telematycznej stanowa pod-
stawe mechanizmoéw prawnych majacych na celu zapewnienie konsumentom
otwartego wyboru, uczciwej konkurencji, a takze wspomagania innowacji
i zwigkszenia konkurencyjnosci. Otwartos$¢ platformy oznacza, ze jest ona
srodowiskiem informatycznym zarzadzajacym i obstugujacym kilka aplikacji
jednoczesnie. Jest ona otwarta na rozwoj oprogramowania. Interoperacyjnos¢
platformy to umozliwienie réznym systemom efektywnej wspoélpracy na pod-
stawie standardéw technicznych, regulacji prawnych i dziatan organizacyjnych.
Okreslenie ,,ogolnodostepna” nie oznacza, ze kazdy moze polaczy¢ si¢ z pojazdem.
Oznacza to, iz ustugodawcy spelniajacy standardy i wymogi bezpieczenstwa
beda mogli oferowac¢ swoje ustugi klientom za pomocg aplikacji telematycz-
nych®.

Rozporzadzenie stwierdza réwniez, Ze przetwarzanie danych osobowych za
pomocy systemu pokltadowego eCall opartego na numerze 112 powinno by¢
zgodne z przepisami o ochronie danych osobowych okreslonymi w dyrektywie
95/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady'® oraz w dyrektywie 2002/58/
WE Parlamentu Europejskiego i Rady"’, zwlaszcza w celu zagwarantowania,
ze pojazdy wyposazone w system pokladowy eCall oparty na numerze 112,

* Rozporzadzenie (WE) NR 715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20 czerwca 2007
r. w sprawie homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczen
pochodzacych z lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie

dostepu do informacji dotyczacych naprawy i utrzymania onazdéw (Dz.U.UE.L.2007.171.1).
4 A. Franke, Stanowisko Koalicji R2RC w kwestii poktadowych systeméw telematycznych, SDCM,

‘Warszawa 2015, s. 28.
5 Tamze.
' Dyrektywa 95/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 24 pazdziernika 1995 r.
w sprawie ochrony os6b fizycznych w zakresie przetwarzania danych osobowych i swobod-
nego przeptywu tych danych (Dz.U. L 281 z 23.11.1995).
Dyrektywa 2002/58/ WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 12 lipca 2002 r. dotyczaca
przetwarzania danych osobowych i ochrony prywatnosci w sektorze tacznosci elektronicznej
(dyrektywa o prywatnosci i lacznosci elektronicznej) (Dz.U. L 201 z 31.7.2002).
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przy normalnym trybie funkcjonowania systemu, nie s identyfikowalne i nie
s stale §ledzone oraz ze minimalny zbiér danych przesylanych przez system
pokladowy eCall oparty na numerze 112 obejmuje minimalng liczbe infor-
macji wymaganych do odpowiedniej obstugi zgloszen alarmowych. Powinno
to uwzglednia¢ zalecenia Grupy Roboczej ds. Ochrony Oséb Fizycznych
w zakresie Przetwarzania Danych Osobowych, ustanowionej na mocy art. 29
dyrektywy 95/46/WE (,,Grupa Robocza Ochrony Danych Art. 297), zawarte
w przygotowanym przez nia Dokumencie roboczym poswigconym konsekwen-
cjom inicjatywy ,eCall” w zakresie ochrony danych i prywatnosci, przyjetym
26 wrze$nia 2006 r.'® Producenci powinni przedsiewzia¢ wszystkie konieczne
srodki zapewniajace zgodno$¢ z zasadami dotyczacymi ochrony prywatnosci
i ochrony danych okreslonymi w niniejszym rozporzadzeniu zgodnie z art. 7
i 8 Karty praw podstawowych Unii Europejskiej**.

Omawiane rozporzadzenie okresla wprost ogélne zasady dostgpu do danych
zawartych na platformie dla operatoréw niezaleznych od producentéw pojaz-
dow. Jest to jednoznaczna kontynuacja polityki legislacyjnej Unii Europejskiej
ukierunkowanej na zapewnienie konsumentom otwartego wyboru, uczciwej
konkurencji, a takze wspomagania innowacji i zwigkszenia konkurencyjnosci
unijnego przemystu na rynku §wiatowym. System pokladowy eCall oparty na
numerze 112 jest dostepny za rozsadng oplata nieprzekraczajaca kwoty sym-
bolicznej i na niedyskryminacyjnych zasadach dla wszystkich niezaleznych
operatorow do celéw naprawy i konserwacji — zgodnie z rozporzadzeniem
(WE) nr 715/2007%.

Przepisy rozporzadzenia musialy by¢ zgodne ze wskazanymi powyzej dyrek-
tywami 95/46/WE oraz 2002/58/WE dotyczacymi ochrony danych osobowych.
Dane osobowe przetwarzane na mocy omawianego rozporzadzenia moga
by¢ wykorzystywane wylacznie w celu obstugi sytuacji nadzwyczajnych, nie
moga by¢ przechowywane dluzej niz to konieczne do celéw obstugi sytuacji
nadzwyczajnych. Dane te usuwa si¢ w pelni, gdy nie s juz niezbedne do

8 Strona internetowa Komisji Europejskiej, https://ec.europa.eu/, Working document on data

protection and privacy implications in eCall initiative, s. 6 (dostgp: 6.06.2021).
¥ Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2015/758 z dnia 29 kwietnia 2015

r. w sprawie wymagan dotyczacych homologacji typu na potrzeby wdrozenia systemu
pokladowego eCall opartego na numerze alarmowym 112 oraz zmiany dyrektywy 2007/46/

WE (Dz.U.UE.L.2015.123.77).
2 Tamze.
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wspomnianego celu. Producenci majg zapewnic¢, by system pokladowy eCall
nie byt identyfikowalny i nie byl stale sledzony, a dane z pamieci wewnetrznej
systemu byly automatycznie usuwane w sposob ciagly i nie byty dostepne zad-
nym podmiotom poza systemem pokladowym przed momentem inicjowania
zgloszenia eCall. Co wigcej, system pokladowy eCall powinien by¢ wyposazony
w technologie stuzace wzmocnieniu ochrony prywatnosci w celu zapewnienia
jego uzytkownikom wlasciwego poziomu ochrony prywatnosci, jak réwniez
niezbednej ochrony przed inwigilacja i naduzyciami®.

Normy prawne majace na celu zaréwno ochrone konkurencji i konsumentéw,
jak i zapewnienie bezpieczenstwa danych osobowych znalazly w omawianym
rozporzadzeniu zabezpieczenie. Panstwa cztonkowskie zostaly zobowigzane
do przyjecia przepiséw okreslajacych sankcje majace zastosowanie w przy-
padkach naruszenia przez producentéw przepisow tego rozporzadzenia oraz
aktow delegowanych i wykonawczych wydanych na jego podstawie. Sankcje
te maja by¢ skuteczne, proporcjonalne i odstraszajace.

Omawiane rozporzadzenie jest elementem szeregu aktéw prawnych Unii
Europejskiej, ktore sktadajg si¢ na system zabezpieczenia uczciwej konkurencji
w przemysle motoryzacyjnym i sektorze ustug naprawy pojazdéw. Zgodnie
z przepisami Unii nieograniczony dostep do informacji dotyczacych naprawy
pojazdow przy pomocy znormalizowanego formatu pozwalajacego na uzyski-
wanie informacji technicznych oraz skuteczna konkurencyjno$¢ na rynku ustug
w zakresie informacji zwigzanych z naprawg i konserwacja pojazdow stanowia
niezbedny element poprawy funkcjonowania rynku wewnetrznego, szczegoélnie
w odniesieniu do swobodnego przeptywu towaréw, swobody przedsigbiorczosci
i swobody $wiadczenia ustug. Duza cze$¢ takich informacji wigze si¢ z pokla-
dowymi ukladami diagnostycznymi (dalej: OBD)* oraz ich wspétdziataniem
z innymi ukladami w pojezdzie.

21 Tamze.
22 Tamze.
»  Ang. on-board diagnostics.
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Nalezy okresli¢ specyfikacje techniczne, ktérym powinny odpowiadac strony
internetowe producentow, a takze $rodki stuzace zapewnieniu dostepu dla
malych i §rednich przedsiebiorstw. Wspélne normy uzgodnione przy udziale
zainteresowanych podmiotdw, takie jak format OASIS*, moga utatwi¢ wymiang
informacji miedzy producentami a ustugodawcami®.

Prawo Unii Europejskiej zakazuje praktyk, ktore maja na celu ograniczenie
sprzedazy czesci zamiennych do pojazdéw silnikowych przez uczestnikéw
systemu dystrybucji selektywnej niezaleznym warsztatom, ktére uzywaja
tych czesci do napraw i konserwacji pojazdéw silnikowych; ograniczenie -
uzgodnione miedzy dostawcg czesci zamiennych, narzedzi naprawczych lub
diagnostycznych lub innego sprzetu oraz producentem pojazdéw silnikowych

- dotyczy mozliwosci dostawcy w zakresie sprzedazy tych towaréw autoryzo-
wanym lub niezaleznym dystrybutorom, autoryzowanym lub niezaleznym
warsztatom lub ostatecznym uzytkownikom oraz ograniczenie — uzgodnione
miedzy producentem pojazdow silnikowych, ktéry wykorzystuje komponenty
do pierwotnego montazu pojazdoéw silnikowych, oraz dostawca takich kompo-
nentéw — dotyczy mozliwosci dostawcy w zakresie skutecznego umieszczania
swojego znaku towarowego lub znaku firmowego w tatwo widoczny sposob
na dostarczanych komponentach lub czg¢sciach zamiennych*.

2 QOrganizacja Promocji standardéw informacyjnych.

» Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) NR 715/2007 z dnia 20 czerwca 2007
r. w sprawie homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczen
pochodzacych z lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie
dostepu do informacji dotyczacych naprawy i utrzymania pojazdéw (Dz.U.UE.L.2007.171.1).
Rozporzadzenie Komisji (UE) NR 461/2010 z dnia 27 maja 2010 r. w sprawie stosowania
art. 101 ust. 3 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej do kategorii porozumien wer-
tykalnych i praktyk uzgodnionych w sektorze pojazdow silnikowych (Dz.U.UE.L.2010.129.52).
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»CZARNA SKRZYNKA” I NAJNOWSZE OBOWIAZKOWE

SYSTEMY BEZPIECZENSTWA

Postep techniczny w obszarze zaawansowanych ukladéw bezpieczenstwa
pojazdow oferuje nowe mozliwosci w zakresie zmniejszenia liczby ofiar wy-
padkow. Aby zminimalizowac liczbe powaznych obrazen i ofiar §miertelnych,
nalezy wprowadzi¢ pakiet nowych technologii*’. W zwigzku z powyzszym
poczawszy od maja 2022 r. kazdy nowy samocho6d osobowy i dostawczy w Unii
Europejskiej bedzie obowigzkowo wyposazony w szereg funkeji, ktorych za-
daniem bedzie zmniejszenie czynnikéw sprzyjajacych wypadkom drogowym
oraz odtworzenie przebiegu tych zdarzen. Sq nimi:

1.

Inteligentny asystent kontroli predkosci, ktory dzigki radarom i danym
z map bedzie rozpoznawal ograniczenia predkosci obowiazujace na
drogach. Jesli kierowca przekroczy dozwolong predkos¢, system poin-
formuje go o tym, wprowadzajac pedal gazu w wibracje. System jednak
w zaden sposob nie bedzie redukowat predkosci.

Ulatwienia w zakresie montazu alkomatéw blokujacych zaplon. To
znormalizowany interfejs ulatwiajacy montaz alkomatéw blokujacych
zapton. Chodzi wylacznie o ulatwienia w zakresie montazu, a nie wy-
posazanie samochodéw w alkomaty.

System ostrzegania o sennosci i spadku poziomu uwagi kierowcy na
podstawie analizy jego zachowania.

Zaawansowany system wykrywania rozproszenia uwagi. To uklad, ktory
jest w stanie rozpoznac poziom uwagi wzrokowej, jaka kierowca po-
$wieca sytuacji na drodze i w razie potrzeby go ostrzegajacy. Dziala
podobnie do tego opisanego powyzej.

¥ Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/2144 z dnia 27 listopada 2019
r. w sprawie wymogow dotyczacych homologacji typu pojazdow silnikowych iich przyczep
oraz uktadéw, komponentéw i oddzielnych zespotéw technicznych przeznaczonych do
tych pojazdéw, w odniesieniu do ich ogdlnego bezpieczenstwa oraz ochrony oséb zna-
jdujacych si¢ w pojezdzie i niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego, zmieniajace
rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 oraz uchylajace rozporzadze-
nia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 78/2009, (WE) nr 79/2009 i (WE) nr 661/2009
oraz rozporzadzenia Komisji (WE) nr 631/2009, (UE) nr 406/2010, (UE) nr 672/2010, (UE)
nr 1003/2010, (UE) nr 1005/2010, (UE) nr 1008/2010, (UE) nr 1009/2010, (UE) nr 19/2011,
(UE) nr 109/2011, (UE) nr 458/2011, (UE) nr 65/2012, (UE) nr 130/2012, (UE) nr 347/2012,
(UE) nr 351/2012, (UE) nr 1230/2012 i (UE) 2015/166 (Dz.U.UE.L.2019.325.1).
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5. Awaryjny sygnal stopu w postaci szybko pulsujacych $wiatel stop infor-
mujacych kierowcow jadacych za pojazdem, ze rozpoczeto intensywne
hamowanie.

6. Wykrywanie obiektow przy cofaniu za pomoca kamer lub czujnikéow
cofania.

7. Zaawansowany system hamowania wykrywajacy mozliwos¢ zderzenia
i automatycznie uruchamiajacy uktad hamulcowy.

8. System utrzymywania pojazdu na pasie ruchu.

9. Rejestrator danych na temat wypadkow. Tak zwana czarna skrzynka,
ktéra w samochodzie gromadzi dane na temat jazdy, aby utatwi¢ po-
znanie przyczyn wypadku®.

Tworzac te regulacje, unijny prawodawca réwniez zwrdcit uwage na kwestie
ochrony danych osobowych. Zgodnie z rozporzadzeniem kazdy uklad bezpie-
czenstwa powinien funkcjonowa¢ bez wykorzystywania jakichkolwiek danych
biometrycznych kierowcéw lub pasazeréw, w tym takich, ktére pozwalajg na
rozpoznawanie twarzy. Rejestratory te powinny umozliwiaé rejestrowanie
i przechowywanie danych w taki sposéb, aby mogly one by¢ wykorzysty-
wane przez panstwa czlonkowskie wylacznie do przeprowadzania analizy
bezpieczenstwa ruchu drogowego i oceny skutecznosci konkretnych wprowa-
dzonych srodkéw, bez mozliwosci identyfikacji wlasciciela lub uzytkownika
danego pojazdu na podstawie zgromadzonych danych®. Ponadto przetwarzanie
danych osobowych, takich jak informacje na temat kierowcy przetwarzane
w rejestratorach danych na temat zdarzen lub informacje na temat sennos$ci
kierowcy i poziomu jego uwagi lub rozproszenia uwagi, powinno odbywa¢
sie zgodnie z unijnym prawem dotyczacym ochrony danych, w szczegélnosci

% https://www.motofakty.pl/artykul/czarna-skrzynka-w-samochodzie-teraz-nic-sie-nie-ukryje-

ceny-aut-wzrosna.html (dostep: 1.06.2021).
¥ Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/2144 z dnia 27 listopada 2019

r. w sprawie wymogdow dotyczacych homologacji typu pojazdéw silnikowych iich przyczep

oraz uktadéw, komponentéw i oddzielnych zespotéw technicznych przeznaczonych do

tych pojazdéw, w odniesieniu do ich ogdlnego bezpieczenstwa oraz ochrony oséb zna-
jdujacych si¢ w pojezdzie i niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego, zmieniajace

rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 oraz uchylajace rozporzadze-
nia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 78/2009, (WE) nr 79/2009 i (WE) nr 661/2009

oraz rozporzadzenia Komisji (WE) nr 631/2009, (UE) nr 406/2010, (UE) nr 672/2010, (UE)

nr 1003/2010, (UE) nr 1005/2010, (UE) nr 1008/2010, (UE) nr 1009/2010, (UE) nr 19/2011,
(UE) nr 109/2011, (UE) nr 458/2011, (UE) nr 65/2012, (UE) nr 130/2012, (UE) nr 347/2012,
(UE) nr 351/2012, (UE) nr 1230/2012 i (UE) 2015/166 (Dz.U.UE.L.2019.325.1).
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zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679*.
Rejestratory danych na temat zdarzen powinny dziala¢ w systemie obiegu
zamknietego, w ktérym nadpisuje sie zapisane dane i ktory nie pozwala na
identyfikacje pojazdu ani uzytkownika. Dodatkowo systemy ostrzegania
o sennosci i spadku poziomu uwagi kierowcy oraz zaawansowane systemy
ostrzegania o rozproszeniu uwagi kierowcy nie powinny prowadzi¢ ciagtego
zapisu ani zatrzymywac danych innych niz niezbedne do celéw, do ktdrych je
zgromadzono lub w inny sposéb przetworzono w systemie obiegu zamknie-
tego. Poza tym przetwarzanie danych osobowych uzyskanych przez system
pokladowy eCall oparty na numerze alarmowym 112 podlega okreslonym
zabezpieczeniom okreslonym w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) 2015/758°..

STOSOWANIE PRZEPISOW Z ZAKRESU TELAMATYKI
W PRAKTYCE

W samym sercu polityki Komisji Europejskiej wobec sektora motoryzacyj-
nego lezy potrzeba zwiekszenia korzysci, jakie systemy dystrybucji przynosza
konsumentowi. Uzyskuje si¢ to poprzez wprowadzenie wigkszej konkuren-
cji w sprzedazy pojazddw, serwisowanie i naprawy oraz sprzedaz czesci za-
pasowych*. Warto mie¢ na uwadze, ze znakomita wiekszo$¢ niezaleznych
operatorow to male i §rednie przedsiebiorstwa, a sektor matych i §rednich
przedsigbiorstw pelni istotng role w rozwoju gospodarczym Unii Europejskiej
i uwazany jest za gléwng istote funkcjonowania konkurencyjnosci na rynku

% Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016
r. w sprawie ochrony oséb fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych
i w sprawie swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE
(ogdlne rozporzadzenie o ochronie danych) (Dz.U. L 119 z 4.5.2016).

' Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016

r. w sprawie ochrony o0séb fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych

i w sprawie swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE

(ogolne rozporzadzenie o ochronie danych) (Dz.U. L 119 z 4.5.2016).

Broszura wyjasniajaca Komisji Europejskiej i Dyrekcji Generalnej ds. Konkurencji do

Rozporzadzenia Komisji (WE) NR 1400/2002 z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie stosowania

art. 81 ust. 3 Traktatu do kategorii porozumien wertykalnych i praktyk uzgodnionych w se-

ktorze motoryzacyjnym (Dz.U. L 203 z 1.08.2002, s. 30).
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wewnetrznym i zewnetrznym?®. Ochrone danych osobowych réwniez mozna
z pewnoscig zaliczy¢ do jednego z priorytetow legislacyjnych Unii Europejskie;.
Czy jednak przepisy dotyczace telematyki samochodowej dostatecznie zabez-
pieczaja realizacje tych postulatow?

Srodowiska niezaleznych operatoréw motoryzacyjnych (dystrybutoréw
czesci zamiennych, niezaleznych stacji obstugi) zwracaja uwage, ze koncerny
samochodowe robig wszystko, by zapewni¢ sobie uprzywilejowany dostep do
danych telematycznych. Chca zatem, by ich systemy byty zamkniete, a dostep
do nich mieli jedynie operatorzy wskazani przez producentéw aut. Producenci
decydowaliby wowczas, w jakie aplikacje mogtyby by¢ wyposazone ich systemy™.
Wskazuje si¢ przy tym na wrazliwos$¢ systemow zamknietych na bledy i ataki
cyberprzestepcow. Przywoluje sie liczne przyklady awarii lub takiej niepozada-
nej ingerencji. Jednym z nich jest przypadek btedu w systemie ConnectDrive,
instalowanego w autach marki BMW. Blad ten umozliwial ztamanie systemu
poprzez Internet i zdalne otwarcie samochodu bez uzycia kluczyka®.

Srodowiska miedzynarodowe zwracajg uwage, ze rozw6j pojazdéw, ich
funkcjonalnos$¢, cyberbezpieczenstwo, technologie komunikacyjne i wyma-
gania klientéw ewoluuja w szybkim tempie. Prawodawstwo Unii Europejskiej
musi okresla¢ zasady i wymagania niezbedne do ustanowienia dostepu do
pojazdu, jego danych, funkcji i zasobéw w celu wspierania konkurencyjnego
jednolitego rynku cyfrowego w sektorze motoryzacyjnym, jednak obecne pro-
cesy legislacyjne nie sg zaprojektowane tak, aby uwzglednia¢ szybkie zmiany
wymagan rynkowych wystepujace w erze cyfrowej. Dlatego tez ustawodawca
musi bardziej dynamicznie sprawowa¢ kontrole legislacyjng i monitorowa¢
wdrazanie wymogéw legislacyjnych. Srodowiska te podnosza réwniez m.in.,
ze obowigzujace europejskie przepisy dotyczace homologacji typu pojazdow
wspierajg niedyskryminacyjny dostep do informacji dotyczacych diagnostyki,
naprawy i konserwacji pojazdéw oraz danych pokladowych za posrednic-
twem ustandaryzowanego ztacza OBD, co zapewnia konsumentom wybdr

3 P. Sitek, Prawno-administracyjne uwarunkowania rozwoju konkurencyjnosci przedsigbiorstw,
[w:] W. Brzeka, S. Cmiel, K. Novikova (red.), Funkcjonowanie administracji publicznej - his-
toria i stan obecny, Wydawnictwo WSGE, Jozefoéw 2013, s. 118.

** https://warsztat.pl/dzial/18-warto-wiedziec/artykuly/jak-zapobiec-monopolomatyce,55387

(dostep: 20.05.2021).
» https://niebezpiecznik.pl/post/2-2-miliony-samochodow-bmw-mozna-bylo-otworzyc-zdal-

nie-przez-internet/ (dostep: 21.05.2021).
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i skuteczng konkurencje. Jednak obecnie dzieki telematyce i bezprzewodowym
technologiom wymiany danych z pojazdem ich producenci stopniowo rezy-
gnuja z instalowania portu OBD, co znacznie utrudnia realizacj¢ gwarancji
zawartych w przepisach’.

Nalezy zwroci¢ uwage réwniez, ze pomimo kilkuletniego juz funkcjono-
wania rozporzgdzenia, ktére wprowadzilo obowigzek instalowania urzadzen
i oprogramowania pozwalajacych na korzystanie z funkcji eCall, do dzisiaj
polskie prawo nie przewiduje sankcji za dzialania producentéw samochodéw,
ktére ograniczaja konkurencje.

Podnoszone sg réwniez szeroko kwestie dotyczace ochrony danych osobo-
wych. W praktyce nasze nowe samochody wiedzg o nas wigcej, niz jesteSmy
sobie w stanie wyobrazi¢, zas znaczna cz¢$¢ danych jest nieoficjalnie wyko-
rzystywana przez producentdw, np. przy okazji sporéw gwarancyjnych. Co do
danych wypadkowych, s3 one zbierane, ale nie s3 udostepniane. Jesli stuzby
panstwowe chcg z nich skorzysta¢, musza samodzielnie zatrudni¢ eksperta,
ktéry z wraku auta z tatwoscia je wydobedzie, a p6zniej zinterpretuje. Sa to
w kazdym razie dane juz dzi$ bedace niemal w zasiggu reki”’.

PODSUMOWANIE

Postep technologiczny oferuje ogromne mozliwosci w dziedzinie poprawy
bezpieczenstwa w ruchu drogowym, komfortu podrézy i utrzymaniu pojazdow
we wlasciwym stanie technicznym. Platformy telematyczne z pewnoscig juz
na stale bedg czgscig wyposazenia pojazdow.

Mozna jednak odnie$¢ wrazenie, ze obecnie obowigzujace regulacje prawne
Unii Europejskiej nie nadazajg za rozwojem technologii i innowacyjnoscia
producentéw pojazdéw. Dochodzi bowiem do tego, ze przepisy dotycza roz-
wigzan technicznych, z ktérych producenci pojazdéw stopniowo rezygnuja (np.
OBD) na rzecz oprzyrzadowania, do ktérego tylko oni lub ich autoryzowani
przedstawiciele majg dostep. Kreuje to negatywne zjawiska rynkowe, takie jak

% Strona internetowa Stowarzyszenia FIGIEFA, Creating a level playing field for vehicle data
access: Secure On-board Telematics Platform Approach, s. 46, https://www.figiefa.eu/ (dostep:

21.05.2021).
https://www.auto-swiat.pl/wiadomosci/aktualnosci/czarne-skrzynki-w-autach-i-asystent-
predkosci-obowiazkowo-juz-za-rok/jqvk1x2 (dostep: 2.06.2021).
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zmniejszona liczba przedsiebiorcow swiadczacych ustugi serwisowe, mniejsza
dostepnos¢ ustug serwisowych dla uzytkownikéw pojazddw, wzrost cen ustug
obslugi pojazdéw, stopniowe redukowanie innowacyjnosci oraz wrazliwos¢
systemow telematycznych na bledy i niepozadane dzialania osob trzecich.

Wydaje sie, ze w tym zakresie prawodawca Unii Europejskiej powinien sko-
rzysta¢ ze wzorca legislacyjnego, ktdry stosowat on w odniesieniu do urzadzen
rejestrujacych w transporcie drogowym oraz tachograféw cyfrowych. Kolejne
zmiany przepisow regulujacych telematyke nie tylko dostosowuja si¢ na biezaco
do rozwoju techniki, ale wrecz wyprzedzajg ten proces, wytyczajac kierunek
rozwoju technicznego w tej dziedzinie®.

Dodatkowo srodowiska, ktorych przedstawiciele majg korzysta¢ z ochrony
przepiséw Unii Europejskiej dotyczacych telamatyki w zakresie uczciwej konku-
rencji, wskazujg, ze organy Unii Europejskiej nie sprawujg dostatecznej kontroli
nad przestrzeganiem przepisow i w sposob niewystarczajacy monitorujg wdra-
zanie wymogow legislacyjnych. Zdarza si¢ bowiem, ze panstwa cztonkowskie
nie wykonujg swoich obowigzkéw w zakresie implementacji i transpozycji
postanowien prawa unijnego do prawa krajowego, co znacznie ogranicza jego
oddziatywanie. Przypadek Polski, ktora nie wprowadzita sankcji za naruszenie
przepisow w zakresie ochrony konkurencji w aspekcie telematyki, jest tutaj
nieodosobnionym, negatywnym przykladem. Bez tych regulacji krajowych
nawet najbardziej precyzyjne przepisy prawa tworzonego na poziomie
instytucji Unii Europejskiej maja male szanse na spelnienie swojej funkcji
i nie moga mie¢ dostatecznego pozytywnego oddziatlywania.

Biorgc pod uwage, ze w Lizbonie Unia Europejska wyznaczyla sobie za cel
sta¢ sie najbardziej konkurencyjng i dynamiczng gospodarka swiata oparta na
wiedzy, zdolng do zréwnowazonego wzrostu gospodarczego®, istnieje zagro-
zenie, ze w obszarze telematyki motoryzacyjnej realizacja tego zamierzenia
moze by¢ zagrozona. Stad wniosek, ze zaréwno organy prawodawcze Unii
Europejskiej, jak i ustawodawcy krajowi powinni kontynuowac i zintensyfi-
kowac¢ prace nad rozwigzaniami prawnymi, ktére bedg realnym i aktualnym
gwarantem rdwnowagi rynkowej i ochrony praw konsumentéw.

* Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1266/2009 z dnia 16 grudnia 2009 r. dostosowujace po
raz dziesiaty do postepu technicznego rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3821/85 w sprawie

urzadzen rejestrujacych stosowanych w transporcie drogowym (Dz.U.UE.L.2009.339.3).
¥ P. Sitek, Prawno-administracyjne uwarunkowania..., dz. cyt., s. 132.



227

ADAM KRUPA

BIBLIOGRAFIA

Franke A., Stanowisko Koalicji R2RC w kwestii poktadowych systemow telematycznych,
SDCM, Warszawa 2015.

Kaminski T., Wybrane zagadnienia Inteligentnych Systeméw Transportowych, Oficyna
Wydawnicza Politechniki Warszawskiej, Warszawa 2019.

Kaminski T. iin., Standaryzacja Paneuropejskiego Systemu Automatycznego Powiadamiania
Ratunkowego — eCall, Polski Kongres ITS, Warszawa 2010.

Mikulski J., Advances in Transport Systems Telematics 2, praca zbiorowa, monogra-
fia, Wydawnictwo Chair of Automatic Control in Transport, Faculty of Transport,
Silesian University of Technology, Katowice 2007.

Mikulski J., Advances in Transport Systems Telematics, praca zbiorowa, monografia,
Wydawnictwo Jacek Skalmierski Computer Studio, Katowice 2006.

Nowacki G. (red.), Telematyka transportu drogowego, ITS, Warszawa 2008.

Piecha J., Rejestracja i przetwarzanie danych w telematycznych systemach transportu,
praca zbiorowa, Wydawnictwo Politechniki Slaskiej, Gliwice 2003.

Wydro K.B., Telematyka - znaczenie i definicje terminu, ,,Telekomunikacja i techniki
informacyjne” 2005, nr 1-2.

Sitek P., Prawno-administracyjne uwarunkowania rozwoju konkurencyjnosci przedsiebi-
orstw, [w:] W. Brzgka, S. Cmiel, K. Novikova (red.), Funkcjonowanie administracji
publicznej - historia i stan obecny, Wydawnictwo WSGE, Jozeféw 2013.

ZRODLA PRAWA

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2015/758 z dnia 29 kwietnia
2015 r. w sprawie wymagan dotyczacych homologacji typu na potrzeby wdrozenia
systemu pokifadowego eCall opartego na numerze alarmowym 112 oraz zmiany
dyrektywy 2007/46/WE (Dz.U.UE.L.2015.123.77).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) NR 715/2007 z dnia 20 czerwca
2007 r. w sprawie homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji
zanieczyszczen pochodzacych z lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych (Euro
51 Euro 6) oraz w sprawie dostepu do informacji dotyczacych naprawy i utrzymania
pojazdéw (Dz.U.UE.L.2007.171.1).

Dyrektywa 2002/58/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 12 lipca 2002 r.
dotyczaca przetwarzania danych osobowych i ochrony prywatnosci w sektorze
tacznosci elektronicznej (dyrektywa o prywatnosci i tacznosci elektronicznej) (Dz.U.
L 201z 31.7.2002).

Dyrektywa 95/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 24 pazdziernika 1995
r. w sprawie ochrony oséb fizycznych w zakresie przetwarzania danych osobowych
i swobodnego przeptywu tych danych (Dz.U. L 281 z 23.11.1995).
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Rozporzadzenie Komisji (UE) NR 461/2010 z dnia 27 maja 2010 r. w sprawie sto-
sowania art. 101 ust. 3 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej do kategorii
porozumien wertykalnych i praktyk uzgodnionych w sektorze pojazdéw silnikowych

(Dz.U.UE.L.2010.129.52).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/2144 z dnia 27 listopada
2019 r. w sprawie wymogo6w dotyczacych homologacji typu pojazddw silnikowych
iich przyczep oraz ukladéw, komponentow i oddzielnych zespotdéw technicznych
przeznaczonych do tych pojazdéw, w odniesieniu do ich ogélnego bezpieczenstwa
oraz ochrony oséb znajdujacych sie w pojezdzie i niechronionych uczestnikéw
ruchu drogowego, zmieniajace rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2018/858 oraz uchylajace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(WE) nr 78/2009, (WE) nr 79/2009 i (WE) nr 661/2009 oraz rozporzadzenia Komisji
(WE) nr 631/2009, (UE) nr 406/2010, (UE) nr 672/2010, (UE) nr 1003/2010, (UE)
nr 1005/2010, (UE) nr 1008/2010, (UE) nr 1009/2010, (UE) nr 19/2011, (UE) nr
109/2011, (UE) nr 458/2011, (UE) nr 65/2012, (UE) nr 130/2012, (UE) nr 347/2012,
(UE) nr 351/2012, (UE) nr 1230/2012 i (UE) 2015/166 (Dz.U.UE.L.2019.325.1).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia
2016 r. w sprawie ochrony os6b fizycznych w zwiazku z przetwarzaniem danych
osobowych i w sprawie swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrekt-
ywy 95/46/ WE (ogolne rozporzadzenie o ochronie danych) (Dz.U. L 1192 4.5.2016).

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1266/2009 z dnia 16 grudnia 2009 r. dostosowu-
jace po raz dziesiaty do postepu technicznego rozporzadzenie Rady (EWG) nr
3821/85 w sprawie urzadzen rejestrujacych stosowanych w transporcie drogowym
(Dz.U.UE.L.2009.339.3).
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